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Za pr^seote inrexKtloii se rdftee anz m^tlerB \ tlsaer ufeilleant una 
saTette k canette claaslqae on ims taxmee navette k pixioes farneait ox^ 
gane d^lnsartlcm des dnltes k partlr d'une rdeerve de £11 de txame ilze. 
Pour ne pas coopliqi^ar era gg rAoen t lea explications gal vosit BoiTOo on no 
5 parlexa tcvtefble el-apr&s qae de narotte, ^taat him entenda qpB oe tex^ 
se est prla daas son sens 1b pins gdn^xal d*organe lanc^ aAwg le pas et 
qp'U en^te aossi l)len Iss ngrottes k oanette que les fansses navettes 
h plneea. 

Ba maroba normale da mStXer la navette dolt traverser entikxemeat la 
10 tools pendant qne le paa est oovert de oanlkre qoe celnl-ol pnlsse bo re- 
fexmer Uteement* Xontelols U peat accident eUemmit arrlver qne tal ne 
solt pas l0 eas* Par ezsog^ la chasse a pa fitre trop teJhlB oa avoir 
fottotlonng a78c oa certain retard* la navette rlsqiie alors d'etre prise 
entre les deox u^ppes de ehaine, ce qal peat provoqasr des avarles graves, 
15 notanaait aa pMgne port^ par Is battant* Aasal s^est-on depnla laagten^s 
prioeoupi de prfvoir des mfoanljBDes de sSmrLti propzes h provoqasr I'az^ 
r§t imnAiat da n^tiar en cas de passage laoozreet oa Incoivlst da la 
vette* 

Sat las anolars adtlers h Vitesse relatlvemant lante, 2a pxohlim 

20 a dttf aases aisADsnt rdsoln, par esnolB ea dtfteotant I'atrlvfe da 3a 
vette dans sa bolte rdceptrioe k I'instant prdva* SI I'on d^enoha 1» 
azrdt It ce moment precis, oa peat obtenir qixa celol-ol se prodnlse avaxrt 
qoB la battaat ii'alt beaocoi^ avanei et qi&e la fonla na se solt sensible- 
Slant refermfe. H&ia 11 a*ea ybl pins de nfime avac les antlers modenas k 

25 tr&s grande vltesse ob. les dlTsrses phases op^ratoires se chevaochsnt 
toojonrs pins oa ntolns et oil en ralson des Energies cinltlqaes nises en 
Jeoy le teaps qol s^teoolaralt entra l*agnparltloa da sSffaA Aaotrlqaa oa 
s^oanlqae d*axxdt et l*azxftt Ixd-ofltaa saralt taL que la battast aoralt 
pratlqaement tealni^ ea course d'avance* Oa a done dd reconrlr h d'aatres 

30 sngrenst notaUaaent pins ooapllqags et qal, cosqportaat des tdteors qol 
aglsaent It trw ar s I'one des nappes da dudna, risqaasKt d'esdonmagsr les 
fils de oelle-ol s'ils sont d£Llcats« 

la pr^sente invention vise h permettre dB r&Oiser on disposltlf 
de contrttla da passage de la navette dans la £ouLe snr las metiers h 

35 tlsser dassiqaes oa antras, qal, en cas de d^fSeoit, palsse &Dattre oa si- 
gnal sofTlsa rnm ent tdt pour qoe I'arrdt da mStlar se prodnlse avant qua la 
battant n*alt senalblement avanctf. 

L'inventlon vise encore h ^tablir on tel dieposltlf <si± ne cco^arte 
ancan organe mobile qu elcon qoe et qal ne rlsqaa done nnllement de ddt4* 

40 rlorer las fils mdme les pins ddUoats. 

Conformdnent h I'invention l*on dispose aa vminage iima^diat du tra- 
Jet salvl par la navette las deaz pftLss d*an almant permanent anqael est 
BBBOol S on interrupteur h comnande magoStlq^ at I'on f)alt converter k 
la navette, s'il en est besoln, ana semella en m^tal magndtlqna propra h 
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coop&er aa passafia aroo lea pftLea de I'aliiBnt poor teraer ea graoae 
partle le clpcait masn^tlqae entr© cea»-ci, de telle maalAre qu'en l'^ 
eeaoe de la navette I'aiBaa* oaintlenae I'iakerrapteur k tme prenliire 
poeltian, mala qua pendant la passage de cette navette la deviation par- 
5 tlella da Hxxx ma«nitiqae de I'almant ygovoqaSe par la semelle affelhlls- 
8© saffisasBao* I'aetian de oe flnr oar I'iaterwptenr pour que ce der^ 
aier paase k una seoonde poaltioiL en modlflant ainal lea oonditioaa d'nn 
circuit £Leotrigue dans laqnal 11 est SnaM, 

On eoopreod qu'll aoit posaiUe d'ageneer lea ehoaes de f&oon & dd- 
10 olanohar 1 "arret da metier el la aodlfleatiaii pr^cit^e da elpcolt fl.eo- 
trlqae n'lntepwliirt pas axaoteasat k I'lnstant pr^ daaa le cycle op^ra- 
tolxe et oela aroo una pr felal on largeaient sofflaante pour parep k tout 
Incident dana le fCnetionnentait i^mrmnT- 

Itena una fozne d'ez^outian pr«f&r^, et qai Ji ce tltro eat plna paz^ 
15 tleaUteoient, qaolqae non ezolnalTeoeat* vis^ par lea pr^aentes, on 
utniee un isternvteor & lanellea naea^tlqiiea enfeacatea dans una anvoule 
proteotrice dn genre eonim sons le son aoSrloala de "reeft«irltdi<' et dans 
lequel Isa oootaeta port^a ea iKmt par lea lamellea sost aomaleiBent k 1« 
«at d*ourartare, naia ae fennest I'ua centre I'aatre Ohe que I'latemw- 
20 tear est aoants k I'aetlon d'na ebaap nagn^lqiia d'intensltd aafflsaate. 
On Donte eet Intemptenr par rapport k I'alnnt de naoldze qa»ll salt ' 
nenaalemen* tmm6, naia qu'il a'oovre aa pasaage de la navette et on 1' 
iMire dana la olrenlt d'aato-allaeatatioa d»ua relala oozllialre k fone- 
tlonaaaent rsplde actional pendant an tempa trfta court par ua Intern^- 
25 tear eiynchrons k I'iaatant exact da cycle da metier prdro pour le passafle 
de la navette, da nanl&re q]Ei*en marclie naxmaile I'otmrrtare de l»lnterrap- 
teor HBgn^tique enpSchs le relais anxUialre de e'enclenohar par aato- 
allaantatton en la± petmettant aa contraire de revenlr aa reposponr £«t>- 
ner le circuit de I'enrouleoent d'alinentation d'un relaia k oanqae da 
30 courant eomiaandant l«anr«t dn mAtLer k la fi^an connue. alora qu'ea oaa 
de d^&nt ladit relais aoxlllaire B«eno3snolie en pexnattant ainsL k ua 
autre latexiaptear synebrone agenc^ de nanlixe k ea fsnnar an tr^a court 
iae^t ^8 qae le prealar ee eoit k noureaa ouvert, de d^tenainer la 
corpora da courant dans le relaia de l-aliaentation de l-earoulemBnt da 
35 relais k maaqps de courant, Isqoel aasnre alora ea touts sfcnrlt^ l»ar^ 
rdt coE^lert da metier. 

£e deaala annazd, donn^ k titre d'exenple, peraettra de nieuz eon- 
prendre I'imrention, laa caiaot^rlatiqnea qa'elle pr^eente et lea avan- 
tagea qa'eUe est aoaociptlble de proouxer : 
40 Pie. t eat una TOO ea dl^vatton trfes seheoatis^e moatraat an 

metier k tlsaer ^qiiip^ d»un dlepositie de a^curlt^ aaivant I'lnvention. 

• 2 rerprodnit k plna grande Adielle la partte de fig, 1 qui 

montre ee dispoaitifU 

lie. 3 est UBS vue aemlilabas k celle de fig. 2, laia nontrant 
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l08 pi&ees k I'lnataacfc da pasBage da la aamtte* 

4 Indiqae m soh&Ba prSrdrtf des oixeuits dlaotrlqiiaB cmo- 
oi^a aa dlspoaitU* 

Qa a reprtsentd ea fl^. 1 la traverse t ear laqrone conrt la aaTOtta 
5 2 du D^tlar h tlaaer* Qa a mxpposi pour ftzar lea Utea qoe oette 
Tsrae ^talt aoUdaire da battant 3 doot oa a fl^ir^ la pallia 4^ iteeat 
Vr6oia6 qa'elle peat ^^alezaesit dtre ixid^pendaxrte de oelai-ol, comas eela 
eat la eaa poor certaixia xn^tiera eonnae* Biaa eatendn le metier dolt 
cooporter dea teltaa proprea k raoeFoir la navatte 2 aox deox axfcrAalt^a 

10 da ea eooraa, oa nfeanlaiae de diaBaa pour lanoer oette aawti a ^'^e la 
paa h diaqoe coi^t ato.*., tone oea aooeaeoixea dtaot d'aillaara an d^ 
liora da domalne de I'lxiroatlaa* 

la traverse I eoaporfce ea aoa aillea one oraoaare 1^ (fiff* 2) *«**ff 
laq a el l e on a log^ jxn ejB^me Da^ndtigoe conprenattt tta bazreaa 5, par 

15 emaai^ ea fisrrltat almasttf linislttuUzalemBat, et denx pli^s polairea 6 
h prafU 681 IT, dJ^poafea ea Tia-liHvlaf Ihme da lenra exMoltdB Stmt 
BjfsHlquie oontre ana tao0 d'axferABlttf da terrean 5, taxidia qoe l*axitra 
eat oitate h one eertaioe dlstcmoe de oella oorre^poniante da l^aotro pi- * 
^ da aaxiltea it dtozsoer pftle at k ddtermiasr ua aatxetar 7 propra h aa- 

20 sorar ana aaaea laoQgs dlfXtoaloa dn Aox m^oifitlgae dans I'eepaca mvt— 
ronnantt & la f^Lgaa indiqa^ trba groaalteenttt par lea traotfa ea pointil- 
14b 8 qiil reprtfaeatesLt lea li^a de force de oe flax» L'aaaemblage dea 
pi^ea polairea 6 avec la tarreaa 5 peat a'efflsotaar par tois laoTena ^ 
pioprl^89 lUBL reprtf a eabfay par aznpla par collar* 

25 ^ tcsvasra de I'enaemble dea deox pi^ea polairea 6 at pazaUULaaaat 

aa tarraaa 5» eat moat^ na iatem^teor h, laxnellea mga^tl^a 9 da geo- 
re dlt *^reed-ealtdi"9 ooopoartant denx laoellaa 10, fialtea par azea^la ea 
for oa aolar donx, enftemfea h I'intdrianr d'n&a anpoola ptotactrdLea 11 
rei^lla d'on gas vproprU« Xea lameUes 10 aoot aeenotea da naaiitee ga* 

30 aa I'abeenea da took ehantp nagn^tlqiaa, laora extr6alt«a Ixxtdrlaoraa, ^qoi^ 
p6bb da ooBtaota cq^oprUa 12, ablaot ioart^ea I^xwb da I'antra, come 
indi^n^ en 3. fSalB ea ralaoa da la proxiiBlt^ du qr^ttea aagadtigiaa 
5-6 at da tlox oagn^tigaa qa'il d^xBdne daoa I'eapaee envlronnant, lea 
lamellea 10 a>ai]aaatent par Indnetloa, de aorta ^ noEBialaiDBat lanra 

35 coataeta 12 aoofe & la posLtloa fezmfe, h la £aQoa aootrfe ea 2. 

la oarensore 1^ eat temSB par on consrerda 13, lialt n mtitea non 
Bafin^tiqne (par axearple oatiAre plaatlgne) qnl r^taUlt la contixmit^ de 
la Itoe anp^rlenra de la traroree 1 aar lagnalla ^iPLiaae la narotte 2* 
Si le ccEpa de la navetta 2 aet fait an ana aatitea noa imfln^tiqiie 

40 (lK>la par exeopla), on fait ooiBporter & aa ftea injMrieaza ana aemella 
14 ea far door oa acler donx. Blen entenda al la cpxpa pr^t^ eat IxcU- 
mftae <ta])li en ler oa aciar doox, la aeaelle 14 eat iinttila. 

loraqae la navatte 2, eoppoate dqiiip^e da la aewUa 14, paaaa aa 
droit da ayattea aaffo^tiqaa 5-6, la aamme pr^tft "vleait fatDar pendant 
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va ooort lastaot le elrenlt naeaStLqpB entre lea extrAolt^s Uhres des 
pl^B polalres 6 h travwre le oamerthd 13, eomme le oootee Uea tie.3. 
la oajeaxe partle dn flux naenitiqae exWrleur aa eiTst^ ee cooeeatze 
alors dans la ssnelle, de sorte que le diao^ saen^tlqae Aana leqoel sa 
tronreat lea lanelles 10 s'en trmzve cooaidSzablaaeBt affeiULl. Ii'lnter- 
nwtenr 9 s'owre done, eette onvertaze eomstltiiant le algnal fiLeetrlgae 
de passage de la navette 2 aa droit da 3a opeusnre Ig, sltfial qji«oii peat 
nmiser dans toot oironlt a^esrcfgiU d'azrdt da m^er. 

»«. 4 nontre una forne d'exAaxtlon. pr6f6rim d'ntllleatloo da signal 
£Leetri^e Snis par I'lntenrapteor 9. Oaos eette Hgm an. a zeprtfaenfe^ 
en 15 et 16 Iss deux pQles d'une stniree de oonrant £Leotrlqae. La liozna 
15 est zeli^e h vn Intamqptear qnalicoae 17 aotioaQg par ims came de 
aanitee k bb ftaeoer pendant mi tt^s eeort instant k m naBB9t approptld 
da cycle du artier, comae on Xs verra plaa loin. I'lnterrt^tenr 17 oom- 
oaade I'enroiOeaeat 18 d»nn raLais ansUialre 19 & tris grands vltesse 
do r^ponse, le clx«nlt se fermant sor la pdle 16. la palette mobile 20 
da relais 19 est zeli^ aa p8le 15 et eUs cbop^ avee deux plots 21 et 
22. le plot 21 » on plot de repos, . eoooande I'enronlaDent 23 d*nn relais 
d*axr8t 24 dn tjpe k oanqne de courant, e*est<4i..dire ageno^ de telle sor- 
te qoe lorsqae set enroOIeaeat 25 n'est pas aliments, la palstte nobile 
catxe^ondante 25 vioans jtemsr on circnlt 26 propte k d^xninar I'ar^ 
rdt du oStier. £e second plot 22, on plot de travail dn zelaie 19 est ze- 
11^ k I'int&n^tear k laaelles 9, legiiel est rell^ d'aiztre part aa p&Le 
15 ponr conmander alnsi vn oironlt d'aato-aliaantatlon dn relais aaxili- 
alre19. Is plot 15 est «aeore reGLi^ k I'enroiileaent 23 par nn anfera in- 
termpteur synehrone 27, 4gBlaaent eooaaand^ par one oame dn nrftier, ooa- 
ne I'intetxi^ear 17. la llaiaan entre 9 et 15 se felt it txsvers 17, 

le fopotionnmnent est le snivsnt : 

lors du depart de la navette, I'intemvtear 27 est tm6, de sorts 
q^B I'encwilenent 23 da relais d'air&t 24 est alimentd et qoe le circoit 
d*anftt 26 est oarert, et par eoos^ient hors d'aotion sor Is n^tier. Aa 
eonferaire I'intexzivtear 17 est oorart, bL 1>len qpe le relais aioiliaiie 
19 n'est pas aliments, sa palette 20 se tiourairt sor lo ^ do repoe 21 
pour assurer ^galsnient I'aUasntatiaa de I'enroolenent 23 «n parallMa 
STOo I'intexnqpteor 27, le aaiiBnt -warn. 

in moment <A la navette iaU nonoalsBsnt passer an droit dn c^sttoe 
nagn^tlqae 5-6, I'lntem^eor 17 se feme pendant nn court instant, ee 
qui a pour effet d'aotionnar le relais 19 et de soaLever la palette 20 
qnl passe dn ^lot 21 an plot 22. Sens oas peuvant alors se presenter sui- 
vant qoe Is fonetionnaaemt est namal <m. non. 

^ ^ fonctlonneaent normal, la navette paase bien devanfe la 
S78t6oe magn^ti^ & I'instant ezaet pr^ en oovzant I'interropteur & 
laaeUos 9. le plot 22 est done isol< et la d^piaceaent de la palette 20 
n»a anenne cons^qnenee imntfdiate. S&s qne la navette est passte (le pa». 
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sage Be dnrant d'aiUeora qa*ime fteotlon de eeoonde), cette palette 20 
retooibe anr la plot de repos 21 • 

&a cas de fonctlocnenent anarmal, c'est-&-dire al la mvette, msn 
lancie, n^cr.t pae encore paaste aa droit da Bjsibim magn^qae 5-6 goand 
5 l"i?iteryr.i.:c!u 17 se fecrmei I'lntezxaptevr h laioelles 9 eat fezm^ guand 
la palerte 20 touciie ^ plot 22, de sorte qae I'a^roaleoent 18 eat cslora 
aliisente h p&itir du pile 13 h travers cet luterrtQiteiir 9 ind^pendanmeat 
de 1' lat63?rupteur k came 17» et giie le relate auxLliaire 19 s'enclenclie 
par aato-alloentation* 
10 Lmn^dlatemfint apr^s l*izistaxit pr^vu poor le pasaa^ de la savette 
devant la asy-st&me 5-6 ea fonoticmnement nonnal da metier, I'ixxterraptear 
2? a*oimre pendant nn certain teng^a, prdvn anfCLaant poor pranettre en 
toote B^oarlt^ l*axxdt eomplat dn adtlar par le relais 24 (k «ft<«fi qn'im 
m^oanlaiBe c^prqpri^ fessa qtte la r^-elimeatatla& de I'enronlament 18 ne 

15 pnlsae s'cpposer an proceBaos d*axz6ty anqoel cas le tcmpa d'onrortore 
d«» I'lntempteur fi(ynelirone 27 est sans iaq^ortanee)* 

Si la navette a Amotiomi^ coixeoteBiaity la palette 20 se trowe 
alora ear Ic plot de repos 21, coim&e sos-e^q^llqa^, de aorte que l*mrocb- 
leoent 23 da relais h nangue de coorant 24 rests alioant^ en d^lt de 1* 

20 oorartare de I'lnt ernipleur 27. le dronit 26 rests omrt st Is nStler 
contlnne h fbnotloiiner* 81 an contralre la navette n'a pas 6t6 lanede oa 
a sobl mi retard aa lanoemant, le relais 19 est en positlm enolenchde 
qpand I'lnterxapteor 27 e'ouyre, de sorte qtxe cette oovertore d^olenohe 
le relais 24 qol d^temdne l*arr6t imnSdiat da artier. Ccmme la dftee- 

25 tlxm dn dd&nt de fonctlonnement de la navette s»est efteota^e aa lalllea 
de la plotse d'oovertuxe da pas, I'on dlcfpose d'nn tengps ao^oent aafCl- 
sant poor r&lisecr est airfrt en d€pit das &iergias dn^tiqaes emma^sl- 
n^es dans las pitees en mooramt. 

n dolt d'aiUeors dtre entenda qae la description qol pr^de n*a 

30 *t« donate qa»i tltre d'exanple, e* qa'ella ne Unite nallaaent le doiaai-* 
na de l*inraition dont on ns sortirait pas en resxpla^ant les details d* 
ex^ootion d&srlts par tons sntares dqolvalants. Gbi cooQprend notanaent qoa 
I'interraptear de type"reed-B»ltoJi" poarrait fttre ren?plac« par toot dls- 
posit If de contaota senslhle h la presence d'on obanp mgn^^tlqine satH^ 

35 sent, par on seni-condncteor pr^sentant cette fittee senalUlit^, etc*** 
D'antre part H serait possUOe d'imaglnsr Men des majenB aotres qns le 
sch^ de fis* 4, pour utlliser le signal corafespondant h I'onvertare mo- 
mentante de cet interropteur. Par exenpie celni-cl poarrait agir sur one 
bascale fiLaotreniqae amende k m <tat ddtezoind k I'instant voola. On 

40 poarrait Ini faire dddenciier tm tl^ristor mxmU en sdria avec on inter- 
ruptenr aonudnrone, etc*** 
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B S 8 V M S 

DispoBltif de contrdle du passage de la navette an tecaaaa aavette 
dans lee o^tlerB & tisseor, cargpoarkant au -volsiiiags aann^diat da trajet 
salvi par oatte navstte las deox p&les d'un aloant permanent aagaaL est 
assool^ nn Intexxopteor k eosmBBde nwgrftlqpe, taadls qjcte la naTette oob- 
porte, si son carps n'est pas en m^tal oagn^tiqiae, una semeUa fei- 
te d»un tel m^tal et propre h coop^rer an passage aveo les pSles de 1« 
ainant poor texaaae en graade partle Is elrcnit neen^tlgoe entre oeox-el, 
de t^lla oaai&re qa'en I'eOmeaoe ds la navette l*aliiiant nalBtisnns 
terruptenp k vob preaol&re position, mals qoe pendant ce passage da eette 
navette la deviation partlelle du Om ma^tl^ de I'almant provoqnte 
par la eaaelle affftiWIse e sofflsamoent 1 'action de ce ftac ear I'lnter- 
n^teor pour qna ce dander passe h xme seoosde poaltian en nodlflant 
ainai les eondltians d'ian olronlt fiLeotriqne dans leqoel 11 est Ins^, 
ledlt dlsposltif poonrant en outre presenter les aatres earaottelstianes 
.ol-epr^Sy envisasfes s^parfimt oa en oomblnalson : 

!•) L*iBfeem9tear h eonaande naguStiq^e est da iype h, lamelles 
enfexntes dans one an^ooie proteotrlee (reed-swltch) . 

2») Vlntesn^teor pr^vu sous 1» est Aoot^ jar rapport k I'al- 
20 aiant de nanltee & 8tre nomalement tvraS, gels k s'oavrlr lora du passa^ 
ge de la navette. 

JO) £*lntem^enr k camnaade maea^ttgne est mont^ l^f»ng i© olr- 
eult d*anto-«linentatlon dim relals awUlalre k fonetlansement r^lde 
aotlonn^ pendant m tenpa txba eonrt par m intemvtenr i^nehxene k 1« 
Instant exact da cycle prdvu pour le passage de la navette* de manilre 
gu'en marehe noniale, I'oavartnre de I'latenoptenr mast^tlgae sous l«ef- 
tot du paasaflB ds la navette enpdche le relals aaziliaire de a'enclencher 
par anto-aUBOitatlm en im pexnettant aa eonttalre de revenlr on repos 
poor fenaer le circuit de I'enroulaniairt d»un relals k nanqpe de eoaraafe 
commandant l'arr6t dn metier k la &9Qn connne» alors qu'en cas de d^ 
«an* ledlt relala anzlliaire a'enolsndhe en pexnettant «<«o-» k on autre 
IntCTxuptenr synofarone agene^ de mani&re k ae femar on tr^a eoort Ina- 
tant ^s que le praaler se soli; k nouveau ©overt, de d^enalner la co». 
pure de l/aUmentatlon de I'enroulement du relala k nanque de courant, 
35 lequal asenre alors l*arrdt dn metier en tovie s&»rit«. . 
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